Inbetriebnahme des Umbaus Audi A6 auf Pflanzendl.

Mein Audi A6 Avant C4 Modell, 2,5 TDI, 140 PS lauft seit dem Freitagabend mit POl
(Pflanzendl).

Endlich nach vielen Uberlegungen, Einlesen, Planen und Umbauen ist es vollbracht.
Die erste Stufe des Umbaus ist betriebsbereit.

& Am Freitagmorgen

| 14.7.2006 habe ich den
Umschluf3 vorgenommen,
dh. die
Kuhlwasserleitungen sind
umgesteckt und die
Spritleitungen erlitten das
gleiche Schicksal.

Danach begann zuerst ein
unschoner Teil, der Motor
musste mit Orgeln unter
Diesel wieder gestartet
werden

'~ (unschone Geréausche

. entstehen dabei).
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Dann endlich war es sowe|t mit anfangllchem Humpeln setze sich der Motor in Bewegung.
Danach lief er wieder einwandfrei. Eine Fahrt ins blaue konnte beginnen. Die erste Pdlsuche
endete negativ. Aldi, Marktkauf, Lidl usw. glanzten mit hohen Preisen 0,85 €. Die Pullen
habe ich schndde liegen gelassen.

Retter in der Not war ein Bauer bei unsim Ort mit eigener Rapspresse. Der begutachtete
zuerst den Umbau und machte Mut auf die Umstellung. Fur 0,70 € habeich dieersten 351 in
den Poltank pumpen lassen.

Zuhause mussten erst einmal die Leitungen mit Pol gefillt werden. Das war sehr einfach:
Die Hohlschraube hinter dem Polfilter wurde getffnet und mit ,, Zindung® (Klemme 15) und
Einschalten der Polanlage hat die Hardy (V orforderpumpe) alles erledigt.

Die Hardy schrie zuerst auf bis sie P6l bekam. Danach gab sie vor alem bei den
Einbaubedingungen keinen Ton mehr von sich (A6 angemessen).

Nach dem Start mit Diesel habe ich auf P6l umgeschaltet:
Es war beeindruckend: problemlos.
Allerdings gab es 2 Probleme, die noch gel0st werden mussten.

1. Daskurze Stiick Saugleitung Tank — Hardy mit Kunststoffleitungen zog L uft.
2. Die Durchstromung der Warmetauscher war nicht ausreichend.

Dipl.-Ing. Hartmut Wilkens www.ihr-energieberater.com



Das erste Problem habe ich
am Samstag in den Griff
bekommen. Die
Kunststoffleitungen wurden
mit Gummischlauchen
ersetzt. Die nachste
Probefahrt gestaltete sich
etwas nervig. Die Luft,
durch das Wechseln der
Leitungsteile und des
Vorfilters, setzte sich am
Berghang mit 4 aufgeregten
Autos hinter mir durch. Ich
musste anhalten und auf
Diesel umschalten (helle
Aufregung hinter mir). Bel —
der 2. Rundfahrt fiillten LM i

sich die Leitungen und es stellte sich ein sehr kraftvoller und ruhiger Motorlauf ein.
Das war ein Erfolg.

Noch ein Wort zu Saugleitung und V orforderpumpe:

Ich verstehe nicht, warum viele Poler (Pflanzentlfahrer) keine Vorforderpumpe einsetzen.
Die Vorfdrderpumpe entlastet die ESP Einspritzpumpe)!

Die Vorfdrderpumpe macht aus langen hoch empfindlichen Sauleitungen, robuste unanfalige
Druckleitungen, die keine Luft ansaugen. Das kleine Stiick Saugleitung hatte mir schon zu
schaffen gemacht.

Das zweite Problem wurde
mit zwel Metallplé&ttchen
mit einem Gummischlauch
Uberzogen und Schrauben
angegangen. Der
Heizungsschlauch zur
Heizung wird abgeklemmt
und damit der Durchlauf
durch die Wéarmetauscher
verbessert. Diese
Einstellarbet ist noch nicht
abgeschlossen.

Die Pléttchen sind in der
Zwischenzeit durch eine
professionellere
Schlauchklemme ersetzt
worden.
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Bemerkenswert ist auch die exakte Funktion der elektrischen Steuerungsschaltung. Auf
Anhieb hat ales richtig funktioniert.

Die Glfesten gelben Kabel pragen offensichtlich diesen Umbau. Die waren einmal anders
geplant, siehe Bild:

Die Enge im Motorraum hat die Kabel zu Belustigung aler auf dem Polertreffen Hannover
wie ein Gummiboot im Wasser nach oben gesplilt.

Hier sind noch Bilder vom
noch provisorischen
Display in der
Schalterleiste. Dort hatte
Audi wegen vier nicht
ausgefuhrter Schalter ein
Késtchen eingelassen, wie
fur das Display vorbereitet,
sogar diedrel Langlocher
zum Durchschieben der
Kabel sind von Audi
vorgesehen:
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Nach dem Einschalten des Polbetriebes: erster Tastschalter mit griner LED leuchten die
beiden griinen LED untere Reihe auf. Sie zeigen an,. dass die beiden Umschaltventile fir
POl betrieb eingeschaltet sind.

Die LEDs sind schlecht zu erkennen,
die Sonne ist eben starker als LEDs.

Bel eingeschalteter Spllung mit dem
blauen Tastschalter oben Mitte, wird
das 1. Magnetventil ausgeschaltet. Das
2. Ventil wird mit einer Verzégerung
(Conrad Zeitrelais) von 45 sec. auch
abgeschaltet. Das 3. Magnetventil
KGR (kurzgeschlossener Ricklauf) \
auf Pflanzendltank (rote LED unten k sE
rechts) wird mit dem Spulen auf Tank

gestellt.

Der dritte Tastschalter ist noch ohne Geschéftsbereich.

Zur Leistung mit PAl:

Waéhrend der Fahrt habe ich die
Klimaanlage eingeschaltet. Das gab
mit Diesel immer einen deutlichen
Ruck und ich musste beim Anfahren
aufpassen und genug Gasgeben.

Im Polbetrieb habe ich dieses nicht
mehr festgestellt.

Nachdem der Umbau so problemlosin
Betrieb gegangen ist, hoffe ich, der
Motor und die ESP nehmen mir nichts
Ubel.

Der Wagen ist von mir 1997 neu
gekauft, eines der |etzten gebauten C4 -
Modelle. Ein ausgereiftes Modell. Der Wagen ist die Zuverlassgkeﬁ selbst. Die einzigen
Reparaturen waren:

Ein Vorderradlager und eine aufgerissene Kdtemittelleitung der Klimaanlage.

Also keine Vorschéden durch rasende Vorbesitzer.

Die angestrebte Reisegeschwindigkeit lag bei 180-200 km/h in letzter Zeit nur noch bel 160
km/h. Der Verbrauch liegt bel ca. 6,5 [/100km.

Dipl.-Ing. Hartmut Wilkens www.ihr-energieberater.com 4



Hiermit mochte ich mich bedanken bei alen, die zum Gelingen beigetragen haben:

Mein Kfz-Meister meines Vertrauens, der doch viele praktische Tipps gegeben hat.

Die vielen Erfahrungen aus dem Forum, ohne die ich meine Schaltung nicht hétte planen
konnen.

www.fmpo.de und auch www.fmso.de .

Es sind noch weitere Mal3nahmen geplant:

1. die Einspritzdisen missen unbedingt gewechselt werden, da bin ich noch nicht ganz
sicher, wie ich vorgehen kann (DOD und die Auswirkungen auf die ESP)
eventuell auch Chip mit Péloptimierung z. B. bei den Dieselschraubern
Hat jemand Erfahrung damit?
Aufstellen und Fullen des IBC-Tanks im Garten.
Erneuerung, Vervollstandigung und richtiger
Befestigung des Displays. Eine LCD-Anzeige
soll noch die ESP-Temperatur, die Tankfullung
Pol und der Differenzdruck am Plofilter
anzeigen. Der dritte Tastschalter soll die
Umschaltung Poltank-Polfilter vornehmen. _
Angesteuert wird die LCD-Anzeige mit eéinem 0,02 bar (alt)
C-Control-Computer.
Der wird auch blinkende Warnungen abgeben
z.B.
ESP zu warm, Polfilter dicht, Tank auffullen.
(Leider ist die rote Schrift im LCD bei der Ubertragung verloren gegangen.

wnN

Einzelheiten des Umbaus werde ich in Kirze auf meiner Web-Seite
www.ihr-energieberater.com vorstellen.
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